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Alerting Abstract DE A 

The coupling has a spider driven by a pulley (3) from the engine, which carries friction plates, 
gripped between discs (9) on a sleeve which is keyed to the shaft (5) of the compressor. Springs 
(1), spaced circumferentially round the discs, push them and the plates into contact. 
Studs (1 1) between the springs project from the discs and press on one side of a bearing (13), on 
whose other side is a sealing ring (19) in a groove (17), to which compressor discharge pressure 
is admitted. At a high enough pressure the bearing is moved axially against the springs to 
disengage the coupling. 
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Regeleinrichtung fUr einen Kompressor T 
ihsbesondere zum Betrieb in Kraf tfahrzeus 




Die Erfindung betrifft eine Regeleinrichtung nach dem Gattungs- 
begriff des Patentanspruches i. 

Bei den heute Ublichen Fahrzeug-Bremsanlagen vird der Betriebs- 
druck in der Anlage durch ein Druokregelventil tiberwacht; bei 
Erreichen des maximalen Betriebsdruckes wird durch ein Druok- 
regelventil die vom Kompressor gefbrderte Luft in die Atmos- 
phere abgeleitet. Dies hat zwei resent liche Nachteiles 

Es 1st mit einer GerUuschbelfistigung duroh den in die Atmos- 
phere entweichenden Luftstrom zu rechnen; dariiber hinaus *ird 
mit einem unnotigen Energieverlust gefahren, d.h. ein Ein- 
zylinder-Kompressor mit einem Hubvolumen von beispielsuelse 
300 cm 3 hat im Abregelbetrieb eine Leistungsaufnahme von h kW f 
grUQere Zweizylinder-Kompressoren benbtigen sogar etwa 6 kW. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfindung darin, 
eine Regeleinrichtung zu schaffen, mit velcher es bei Er- 
reichen des maximalen Betriebsdruckes mSglioh ist 9 ohne 
Ger&uschbel&stigung zu arbeiten und bei welcher eine mtfg- 
lichst kleine Leistungsaufnahme besteht. 

Die Ltfsung dieser Aufgabe besteht aus den Merkmalen des 
Patentanspruches i. 

Durch die Veruendung der Scheibenkupplung Oder einer ver- 
gleichbaren Kupplungsanordnung, vrelohe bei Erreichen des 
maximalen Betriebsdruckes ausrUckbar 1st, wird ohne Ge- 
r&uschbel&stlgung gearbeltet, d.h, der Kompressor wlrd nach 
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Erreichen des maximal en Betriebsdruckes aus der Antriebs- 
verbindung zum Antriebsmbtor des Kraf tf ahrzeugs ausge- 
schaltet. Dies hat gleichzeitig den wesentlichen Vorteil, 
dafi der Kompressor wahrend dieser Zeit ohne Leistungsauf- 
nahme ist f also stillsteht . Dieser Umstand kommt der ver- 
fiigbaren Gesamtleistung des Antriebsmo fcors zugute, insbe- 
sondere beim Betrieb in Kraf tf ahrzeugen, deren Antriebs- 
motor eine Vie! tshl weitere'r Nebenaggregate antreibt. 

Die venvendete Scheibenkupplung ist von auflerst kompakter 
Bauart, vobei das zum Ausriicken der Kupplung dienende 
Druck— bzw« Walzlager im Lagerdeckel untergebracht ist. 
Vorzugsweise ist die Kupplung duroh den AnschluB am Lager- 
deokel mit einem Drucktiberwachungsvent il in der Druekleitung 
des Kompressors verbunden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind in 
weiteren PatentansprUchen aufgefUhrt. 

Die Erfindung ist anhand der ein Ausfiihrungsbeispiel wieder- 
gebenden beigeftigten Sohnittzeichnung naohiclgend erl&utert. 

In der Zeichnung ist im Schnitt eine Kupplung dargestellt, 
welche dazu dient, den Antrieb des Kompressors ein- bzw, 
aus zukuppeln. Die Kupplung 1st als an sich bekannte La- 
mellenkupplung ausgebildet, welohe mit Hilfe von Druckfe- 
dern elnrtiokt, urn die Verbindung zwischen dem Antrieb 3 
und dem Abtrieb 5 zu kuppeln. Der Antrieb 1st im darge- 
stellten AusfUhrungsbeispiol als Keilriemensoheibe vieder- 
gegeben, velche Uber einen Keilriemen von einem Motor, so 
beispielsueise von dem Antriebsmotor eines Kraf tf ahrzeugs : 
angetrieben wird. Die Druokfedern i, welohe utiter Winkel- 
abstand zueinander das Lamellenpaket der Kupplung duroh- 
setzen, sind im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel Jewells 
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in einer Htilse 7 gefUhrt. Die einzelnen HUlsen sind an 
der gemSO Darstellung linken Seite offen und stutzen an 
der gemafl Darstellung rechten Seite die Druckf edern 1 ab. 
Die HUlsen sind mittels eines radial auskragenden Plansches 
an einer Druckplatte 9 abgestutzt, welche gleichzeitlg 
mehrere DruckDolzen 11 tragt. Die Druckbolzen 11 sind vor- 
zugsweise unter entsprechenden Winkelabstanden zwischen den 
Druckfedern 1 vorgesehen und stutzen sioh am gemSfl Dar- 
stellung rechten Ende an einem WSlzlager 13 ab. Das Wttlz- 
lager 13 1st axial verschieblloh in einer Ausnehmung 15 
gefUhrt; die Ausnehmung 15 geht am gemao Darstellung rech- 
ten Ende in eine Ringnut 17 Uber, in welcher ein Dichtungs- 
ring 19 angeordnet 1st. Der Diohtungsring 19 1st verbal t- 
nismSBig stark dimensioniert und 1st begrenzt axial ver- 
schiebllch in der Ringnut vorgesehen. In die Ringnut 17 
mUndet ein Kanal 21, welcher beispielsweise an den vom 
Kompressor zu fUllenden Druckbehaiter angeschlossen 1st. 
Der Kanal 21 ende t blind und kann boispielsweise mit einem 
St op fen versohlossen sein. 

Der Abtrieb 5 der Kupplung 1st mit dem zu regelnden Kom- 
pressor verbunden, d.h. der Abtrieb 5 kann als Antriebs- 
welle des Kompressors (nicht dargestellt) ausgeblldet sein. 
Zwisohen der Kupplung und dem Kompressor kann natUrlieh 
auch ein Untersetzungsgetriebe Oder dergleichen Zwisohen- 
element eingefUgt sein. 

Bel laufendem Antriebsmotor des Pahrzeugs wird der mit der 
Kupplung in Verbindung stehende Kompressor bei Umlauf der 
als Antrieb 3 wiedergegebenen Keilriemensoheibe angetrieben, 
d*h. dao der Kompressor mit einer gewissen Leistungsauf- 
nahme lttuft. Hat der Druck In dem vom Kompressor gespeisten 
Druckbehaiter einen bestimmten Wert erreicht, so wirkt die- 
ser Druok Uber den an den Druckbehaiter angeschlossenen 
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Kanal 21 auf den Dichtungsring 19 ein, derart, dafl der 
Dichtungsring und das Valzlager 13 gemaB Darstellung nach 
links gerichtet verschoben verden. Bel dleser Versehiebung 
vlrd tiber die Druekbolzen 11 die Druokplatte 9 verlagert, 
so dafl die einzelnen Druekfedern 1 der Kupplung zusammenge- 
drUokt werden. Auf diese Weise wird die Kupplung entspre- 
chend ausgeriiekt, d.h. die Antrlebsverbindung z^isohen der 
Keilriemenseheibe und dem an die Kupplung angesehlossenen 
Kompressor 1st unterbrochen. Slnkt der Druck in dem vom 
Kompressor zu speisenden Druekbehaiter wieder ab, dann tiber 
vindet die Kraft der einzelnen Druekfedern 1 die in der 
Ringnut 17 entgegenvirkende Kraft der Druckluft, so daB die 
Kupplung vieder-einrUckt und die Antrlebsverbindung zwi- 
sohen der Keilriemenseheibe und dem Kompressor hergestellt 
1st. Nunmehr lauft der Kompressor wieder in normaler Weise. 

Die pneumatisoh betatigte Kupplung zum Ab- und Einsehalten 

foLT^r'T nlCht da ^estellte AusfUhrungs- 

form besehrankt, d.h. es 1st z.B. auoh moglich, daB das 
W«lzlager i 3 Uber die Haisen 7 direkt auf die Druekfedern 1 

ZZt 9 ~ dl68e vorbestimmten 
Druokes zusammenzudrUcken. Es 1st auch moglich, in die 

Druokmittelverb*„dung zwiechen dem Druekbehaiter und der 
Ringnut 17 vahlveise Rucksohlagventile untersehiedlieher 
Ln dL g8 K akterl8tlk einZUSetZeG » « -i Ab- und Einsehal- 

:™:r ressors den — ^ emBBen 
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Patentansprtiche 

/MLJ Regelelnrlchtung fUr einen Kompressor, insbesondere zum 
jSetrieb in Kraftfahrzeugen, gekennzeichnet durch eine In 
der Antriebsverbindung zwisohen dem Antriebsmotor des Kraft- 
fahrzeugs und dem Kompressor beflndliohe Kupplung, velche 
druckabh&ngig und selbstt&tig auskuppelhar 1st. 

2. Regelelnrlchtung nach Anspruch l f gekennzeichnet durch 
eine duroh den Antriebsmotor des Kraf tfahrzeugs antreibbare 
und durch Druckfedern (i) einrUckbare Scheibenkupplung, 
deren Abtrleb mit der Antriebsvelle des Kompressors verbuh- 
den ist f und eine der Scheibenkupplung zugeordnete, duroh 
Druckluft des Kompressors beauf schlagbare Einrichtung zum 
AusrUcken der Scheibenkupplung bei Erreichen des maximalen 
Betriebsdruckes* 

3. Regelelnrlchtung nach Anspruch 1 Oder 2, gekennzeichnet 
durch einen den Betriebsdruck des Kompressors fiihrenden, 
in das Gehttuse der Scheibenkupplung mUndenden Kanal (21), 
ein vom Druck innerhalb des Kanals beauf sehlagbares, axial 
verschlebllches WUlzlager (13) und die Scheiben der Scheiben- 
kupplung durchsetzende, duroh das W&lzlager (13) bevegbare 
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und mit einer Druckplatte (19) der Kupplung verbundene 
Druckbolzen (ll) zum AusrUcken der Scheibenkupplung ent- 
gegen der Spannkraft der die Scheibenkupplung in druck- 
losem Zustand einrUckenden Oruckf edern( l) . 

k. Regeleinrichtung nach elnem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daO das Valzlager (13) in Form 
eines Drucklagers ira Lagerdeckel der Kupplung untergebracht 
1st. 
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